1908-1914
Les fréres Caudron et
la naissance de |'aviation

Cinq ans apres les exploits des freres Wright a bord du Flyer,
les freres Caudron construisent un premier avion et s’élancent
pour la premiere fois dans les airs. D’autres vols suivent et
bientot des ateliers basés a Rue concrétisent les succes des
aviateurs picards. Biplans, monoplaces et biplaces sont mis

au point, puis les premiers hydravions sortent des hangars.

En 1912, les Caudron créent une école de pilotage au Crotoy.
Au début de la Grande Guerre, la proximité du front oblige

les Caudron a transférer leur usine a Issy-les-Moulineaux et a
Lyon. Malgré la mort de Gaston survenue en décembre 1915,
des centaines d’avions sont construits pour équiper 56
escadrilles. La période de l'entre-deux-guerres est plus sombre.
En 1928, l'école Caudron qui a formé des aviateurs célebres
(René Fonck, Jean Mermoz...), quitte le Crotoy pour s’installer
a Ambérieu-en-Bugey (Ain), Royan (Charente-Maritime) et
Guyancourt (Yvelines). En 1933, l'entreprise s’associe avec
Louis Renault. Malgré quelques derniers succes batis sur
l'aventure aéeropostale, la firme est nationalisée avant de
tomber peu a peu dans loubli.
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AERO-CLUB DE FRANCE

RECONNU D'UTILITE PUBLIQUE

36, RUE FRANGOIS-I"
CHAMPSRLYSEES
PARIS
SIEGE ET SECRETARIAT
TELEPH.: PASSY 66-21

Perty Le 19 Mars 1914

COMMISSION D'AVIATION
TELEPH. : PASSY 4086
—
CERTIPFPICAT
Rappeler I'indication

el-densotin en répondant :

COMMIBBION D'AVIATION

Dossier: N*
Nous soussigné, Georges BESANCON, Secrétaire

général de 1'Aéro-Club de France, certifions que
M. Gaston CAUDRON, né le 18 Janvier 1882, & Favidres
(Somme), est titulaire du brevet de pilote valable
pour la conduite des aéroplanes et des hydroadroplanes,
d4livré par 1'Aéro=-Club de France, sous le H* 434, le
% Mars 1911,

En foi de guol, nous avons délivré la présente
attestatioh pour servir & 1l'obsention du brevet admi-
nistratif, —

r
i

A Paris, le

GASTON CAUDRON.

Document 1. — Certificat de brevet de
pilote delivré a Gaston Caudron (1882-
1915).

oz Arch. dép. de la Somme,

- KZ1637.

AERO-CLUB DE FRANCE

RECONNU D'UTILITE PUBLIQUE

Document 2. — Certificat de brevet de
pilote delivré a René Caudron (1884-
1959).

Arch. dép. de la Somme,

35, RUE FRANGOIS-I”
CHAMPS-ELYSEES
PARIS
e
SIEGE ET SECRETARIAT
TELEPH. : PASSY 68-21

COMMISSION D'AVIATION

Paris, le 19 Entm 1914

KZ 1637.
Rappeler Pindication
Enfants d’agriculteurs

et natifs de Favieres,

les freres Caudron effectuent leur scolarité
a Rue, puis au college d’Abbeville.
Passionnés de sports mécaniques, c’est

a leur retour du service militaire qu'ils
s’attaquent a

la réalisation d’aéroplanes.

Dossler : N*

TELEPH. : PABSY 40-86

cldessoun en rdpondant :

COMMISSION D'AVIATION

Nous sousslgné, Geprges BESANCON, Secrétaire
général de 1'Aéro-Club de France, certifions que
M, René CAUDRON, né le 1° Juillet 1884, & Favidres (Somme),
est titulaire du brevet de pilote valable pour la condui-
te des aéroplanes et des hydroaéroplanes, délivré par
1'Aéro-Club de France, sous le N° 180, le 8 Aout 1910.

En fol de quol, nous avons délivré la présente
attes.tation pour servir & l'obtenfion du brevet admi-

nistratif,
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Document 3. — Carton des freres Caudron. de Romiotte, les freres par leur jument Luciole,
d’invitation Arch. dép. de la Somme, Caudron construisent, le planeur s’éleve

a Uinauguration de la Kz 142. dans un hangar, un grand et vole quelques centaines
stele élevée a Romiotte biplan de 60 m2 de metres.

en commeémoration En juin 1908, avec l'aide Dans l'attente de moteurs,

des premiers vols des ouvriers de la ferme ils font tirer 'appareil
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Document 4.

— Photographie de René
Caudron sur son biplan.
Arch. dép. de la Somme,
DA 617.

Apres les premiers essais,
ils integrent un moteur
Anziani de 35 CV a leurs
prototypes et triomphent

des difficultés en avril 1910.

Pour la premiere fois,

ils effectuent un vol de dix
kilometres aller et retour
entre Romiotte

et Forest-Montiers.

Document 5. — Coupures
de presse.

Arch. dép. de la Somme,

261 PER 5.

Apres la traversée

de la Manche par Blériot
en juillet 1909, la presse
suit le moindre événement
aéronautique et

les premiers exploits

des freres Caudron sont
relatés avec précision.

Photo Hacgquart.

Caudron — inventeur et pilote — sur son petit biplan

PONTIHOILE

Les progrés de l'aviation excitent les
concurrents et la vieille terre picarde, si
féconde en hommes de valeur, ne reste pas
en arriére quant i ce nouveau sport,

Apris les sucets d’Eugeéne Lefshvre,
héroiguement tombé au champ d’honneur
a Juvisy, nous avons A parler des efforts
rdalisés par un nouvel aviateur de l'arron-
dissement d’Abbeville.

Nous vonlons par er ds M. René Cau-
dron, de Ponthoile qui, aprés avoir achevé
la conslruction d'un nouveau molele
d'aéroplane, a fait quelques essais qui ont
é18 couronnés de succes.

L'appareil.un biplan de 22 mélves carrés
de surface propunlsé par un moteur Apzani,
a exéculé plusieurs vols intéressants ces
jours derniers ; cerlains ont dépassé un
kilométre L'atlecrissaga s'sst toujours
effectut dans de Lrés bonnes conditions en
présence da nombreux spectateurs.

Espérons qune M. René Caudron n'en
restera pas ld et que prochainement nous
verrons son nom figarer parmi ceux des
des heureux . champions des aérodromes
fulurs. :

M. René Caudron, fils du grand
agriculteur de Ponthoile, vient d'a-
chever la construction d’'un aéro-
plane. Dimanche aprés-midi, il pro-
céda & des essais qui Iui donnérent
satisfaction.

L’appareil, un biplan de 22 métres
carrés de surface, s’enleva trés faci-
lement. M. Caudron fit ainsi un pre-
mier vol de 500 mélires puis atterrit
dans un champ de betleraves. Aprés
quoi I'aviateur & quatre reprises s’en-
leva de terre et parcourut das distan-
ces d’environ un kilométre,

Les essais de M. René René Cau-
dron ont retenu a Ponthoile de nom-
breux curieux, et nous espérons
que bientdt nous verrons atterrir &
Rue, 'appareil de M. Caudron.
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LE CROTOY

Iraversés de la Baie _
de Somm 2 en adropiane
Dans nolre dernier numéro,nous avions
annoncé que M. René Caudron, l'avialeur
de Ponthoile tenterail de traverser la baie
de Somms, du Crotoy 4 Cayeux dimanche
dernier. ‘
Cet essai a eu lisu en présencs dune
foule d amateurs et de curieux venus des
alentours ; mais dont I'altente a étédécue
En effet, malgré plusieurs tentatives
répétées, M René Caudron na pu par
courir gue quélques centaines de métres
et s'est vu dans l'obligation de renoncer &
son expérience .
Cet insucess est attribué au mauvai
fonciionnement du moteur. Aussi nous
espérons que. dans les nouveaux essais
qu’il ne manquera pas-de faire, le jeune
aviateur sera plus heureux.

Traversée
de ia Baie de Somme
en Aéroplane

Nous sommes heurenx d'annoncerd nos
lecteurs que M. René Caudron. de Pon-
thoile. persévérant dans ses expériences
d’aviation, ‘enteca, si le temps le permet,
la traversée de la baie de Somme en aéro-
plane, du Crotoy & Cayeux, le dimanche
15 mai courant vers cing heures du soir.

Nous souhaitons bonne chance au sym
pathique aviateuretfsisons des voeux pour
la compléte réussile de son projet.

W

LE COIN DES POETES
Aux Freres Caudron

les Aviateurs Picards

Quand dans votre nacelle, au-dessus des nuages,
Vous vous proménerez, seuls en 'immensité,
Quand vous [ranchirez monts, foréts, cités, vil-

Comme un oiseau géant par le vent emporté,

Quand la main au volant, les yeux vers quelque
Vous vous dirigerez tout la-haut dans les cieux,

Les foules fixeront sur vos ailes de toile
Des regards étonnés, ravis, mais envieux.

On fait fi du danger, on aime le prodige.
Le progrés dit & 'homme : « Il faut narguer la

Et 'homme, sans émoi, sans crainte et sans

S’éléve dans 'espace en un puissanl essor.

—_—

[lages,

[étoile,

[mort! »

[vertige,

&rotoy, 14 aout 1911
Fernanp POIDEVIN

Document 6. —

Aux freres Caudron.
Arch. dép. de la Somme,
248 PER 1.

Tres vite, la notoriété
des freres Caudron

s’étale a la une des
quotidiens locaux,
régionaux et nationaux.

IIs deviennent des figures
de légende et des poemes
sont composés a leur gloire.
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RUf Caudron fréres

st

“Coll. Leclerc, ==Panier, Edit, —Rue

Document 7. — Rue : Durant I'été 1910, les freres
ateliers Caudron freres. Caudron créent a Rue des
Arch. dép. de la Somme, ateliers qui deviennent vite
8 Fi 6658. une usine avec plusieurs

dizaines d’ouvriers.

Ecole d'Aviation CAUDRON FRERES, au Crotoy (Somme) L5 |

Document 8. — Ecole
d’aviation au Crotoy.
Arch. dép. de la Somme,
8 Fi 4538.

En 1910 également,

ils ouvrent une école

de pilotage au Crotoy

ou s’affirment de nombreux
pilotes venus de toute

la France.
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e P
LE CROTOY

 Une visite aux [réres Caudron. — Nous
empruntons A 'Aéro cet article dans lequel
M. Marcel Ramet racontesa visite aux fréres
Caudron :

‘11 faisait un temps bien sombre, vendredi
dernier, lorsque, attendu -par les fréres Cau-
dron, je m’apprétais & visiter leurs ateliers de
construction d’aéroplanes.

Que de changement depuis mon dernier
voyage, qui ne date pourtant que d’un mois.
Tout un coté des ateliers est occupé par I'ins-
tallation des machines-outils; un moteur in-
dustriel de premiére marque doit les animer.
De plus, U'éclairage a I'acétyléne est rempla-
cé par I'électricité; plus de vingt ouvriers ta-
raudent, liment, profilent sans reliche. Plus
loin, d’autres sont occupés au réglage des
biplans qui vont sortir sous peu, afin de lais-
ser la place libre & la mise au point d’autres
appareils.

Au bureau du dessinateur, on s'occupe
ferme des dessins d'une grande nouveauté :
le monoplan Caudron.

En quittant les ateliers, Gaston. Caudron

_me propose une ’promenade gn aéroplape,
' “Comme je ne suis jamais monté, j'accepte
avec enthousiasme cette proposition et, aus-
sitot, nous voila partis pour le Crotoy.

La, sous la haute direction de de l.aét,
chef pilote, les éléves sentrainent; les uns
roulent, les autres font de petits bonds,
d’autres enfin, des vols impeccables. Maicon,
Dambricourt, Bonnette volent longuement;
de la” Camargue, Beauvais, Galby font de
belles lignes droites. Plus haut et plus loin,
Je lieutenant Bon parcourt des kilométres
au-dessus de lamer, sur un des derniers Cau-
dron militaires réceptionnés par I'armée.

Mais, comme l'ordre en avait été donné,
un « deux places » était descendu sur la pla-
ge, et, aprés m’étre équipé, je monte dans
I'appareil, non sans un certain serrement de
cceur, je peux l'avouer... Que celui qui n'a
pas éprouvé cette impression lors de sa pre-
miére ascension me.jette la premiére pierre,
Mais le « Gnome » ronflle et délié. toute crainte
a disparu et lorsque les aides lichent 'appa-
reil, je suis déja acclimaté, cherchant & saisir
le moment précis o je quitterai terre. Mais,
avec un « (E]audmn » c'est peine inutile telle-
ment tous les mouvements sont doux et ré-
guliers, et nous sommes A plus de 10 métres
lorsque je m'apergois que nous avons quitté
le sol.

Document 9. — Une visite
aux freres Caudron.

Arch. dép. de la Somme,

248 PER 1.

Des ses débuts, 1’école
de pilotage du Crotoy est
I'une des plus réputées
de France.

Nous montons rapidement jusqu'a 75 mé-
tres ; un fort vent de c6té nous géne et nous
donne I'impression d’étre en montagne russe;
nous sommes bientdt au-dessus de la mer.
Confortablement installé sur mon siége, je
contemple au-dessous de moi les verrotiéres
et chercheuses de hénons qui, habituées de
ce spectacle, ne suspendent pas leur travail
pour voir passer I'oiseau.

Mais, pendant que nous volons, le soir
tombe peu a peu, les barques de pécheurs
rentrent au port, les matelots saluent de loin
la machine ailée; au lointain, les phares
s'allument. Le Hourdel! Berck | apparaisseat
a nos yeux. Nous sommes maintenant montés
plus haut et nous dominons nettement tous
ces feux. Et, comme pour me satisfaire, au-
dessusde cetteimmensité, l'appareil nesemble
plus avancer. On ne croirait jamais que l'on
vole 4 80 kilométres a I’heure.

Pourquol ne pas toujours rester ainsi?
Mais, tout & coup, le moteur s'arréte, I'ap-
pareil semble piquer vers le sol ; ému, je me
cramponne aux montants. Ge n'est pas la
chute, mais un simple vol plané, exécuté
d’une facon impeccable par (Gaston, qui me
descend ainsi jusqu'aupres des hangars.

Marcel Ramer.
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Documents 10 a 13. — Marty, originaire

Arch. dép. de la Somme, de Longpré-les-Corps-

8 Fi 4524, 8 Fi 4522, Saints, qui se tua a I'age

8 Fi 4586, 8 Fi 4536. de 20 ans, et le célebre
Pierre Chandeloup, premier

Parmi les pilotes recordman de vitesse,

chevronnés qui sortent qui fut le premier a

de I’école des freres effectuer un looping en

Caudron, on peut public sur avion Caudron.

reconnaitre ici les aviateurs
Jacquemart, Maurice Allart,

K F
E CROTOY - Ecoled'Aviationdes Fréres CAUDRON
L’Aviareur Jacauemant
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LONGPRE-LES-CORPS-SAINTS (Somme)
L’Aviateur Marty et son Biplan Caunnox

L'Hydro-Aéroplane des Fréres Caudron

Document 14. -
L’hydroaéroplane
des freres Caudron
Arch. dép. de la Somme,
8 Fi 4530.

En 1912, les freres Caudron
furent les premiers a créer
I'’hydroaéroplane, premier
modele d’hydravion connu
dans le monde. L’année
suivante, ils livrerent

a la Chine douze avions
biplaces. René Caudron fut
le premier a photographier
du ciel la Cité interdite.
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Document 15. —
Arch. dép. de la Somme,
8Fi11.

Les exploits les plus
insensés jalonnent

les débuts de I'aviation.
Lors des fétes aériennes
du 16 aoGt 1910, I'aviateur
Mollien survole la fleche
de la cathédrale d’Amiens.

iy Document 16. — Chute
Chute de l'Aviateur Grazzio ) . by
4 NEUVILLE-COPPEGUEULE (Somme) de l'aviateur Grazzioli.
Arch. dép. de la Somme,

8 Fi 3187.

La conquéte de lair
s’accompagne de nombreux
drames. Ici, I'aviateur
Grazzioli s’écrase

a Neuville-Coppegueule
(Somme) a la veille

de la Guerre de 1914.
En décembre 1915,
Gaston Caudron se tue
a Lyon en essayant

un bimoteur.
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Les freres Caudron

- f g w s
et la naissance de |'aviation terts
17 décembre 13 janvier Printemps 25 juillet 1910 1912 1913 1914
1903 1908 1909 1909
| | | |
Premier vol ~ Premier km Louis Blériot Roland Garros
d’Orville  en circuit fermé traverse traverse la
Wright. par Henry la Manche. Meéditerranée.
Farman.
Premier vol Construction des pre- Les freres Caudron Réalisation
des freres miers afeliers a Rue et créent du Caudron G.
Caudron. fondation de l'école de le premier modeéle et transfert
pilotage du Crotoy. d’hydravion. de l'usine a Lyon.

Comprendre

Mots-cl és

1. Identifier les documents

¢ Brevet. Aéroplane
& Carton d’invitation.

€ Photographie. .
@ Coupures de presse. Blplan

2. Repérer >

Hydravion

@ Les limites chronologiques des événements.

@ Les lieux évoqués : le Ponthieu, la baie de Somme. .

@ Les principaux aviateurs : les fréres Caudron, P. Marty, Escadrllle
P. Chanteloup.

3. Themes a aborder Prototype

@ L’épopée de I'aviation. . .
@ Les écoles de pilotage. Aeronauthue
€ La construction aéronautique.
@ Sécurité et accidents.

1. Retracer les grandes étapes de ’épopée de I'aviation en Picardie.

2. Le r6le majeur joué par les freres Caudron avant et apres 1914.
3. La formation des pilotes au Crotoy.
4. Les différents modeles d’avion G 1, G 2, G 3 et les premiers prototypes d’hydravions.

5. Le transfert de I'usine Caudron a Lyon et la fin de 1'’épopée.



